IV SPOTKANIA
DIAGNOSTYKI INFRASTRUKTURY SZYNOWEJ
Warszawa - 2023
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MATERIALY UDOSTEPNIONE PRZEZ AUTOROW PREZENTACJI
- NIE DO NIEKOMERCYJNEGO WYKORZYSTANIA,
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Oddziat w Warszawie
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

BADANIA NIENISZCZACE JAKO ELEMENT
DIAGNOSTYKI ELEMENTOW DROGI KOLEJOWE!

Warszawa.10.2023 r.
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

METODY BADAN NIENISZCZACYCH W DIAGNOSTYCE DROGI KOLEJOWEJ

» Metoda ultradzwiekowa ur
» Metoda wizualna VT
» Metoda wiropradowa ET

» Metoda penetracyjna PT
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

METODA ULTRADZWIEKOWA UT
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

METODA WIZUALNA VT
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

TArZROcH narodosny seeey Wil koisyvewynh

METODA WIROPRADOWA ET
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

FArZaaca narodoroy sy Wil kossyeayth

METODA PENETRACYINA PT
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

APLIKACJE METOD BADAN NIENISZCZACYCH

» BADANIA ZAUTOMATYZOWANE - POCIAGI POMIAROWE METODAUT I VT
» BADANIA CIAGLE RECZNE SZYN METODA UT I VT

> BADANIA REALIZOWANE PRZEZ ZESPOLY SPECJALNE ,,S” METODAUT IVT PTET
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

BADANIA ZAUTOMATYZOWANE POCIAGI DIAGNOSTYCZNE
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

BADANIA ZAUTOMATYZOWANE POCIAGI DIAGNOSTYCZNE
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Farzaoca narodoray s Wil kosyeaynh

BADANIA ZAUTOMATYZOWANE POCIAGI DIAGNOSTYCZNE
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

BADANIA ZAUTOMATYZOWANE POCIAGI DIAGNOSTYCZNE
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

BADANIA ZAUTOMATYZOWANE POCIAGI DIAGNOSTYCZNE
pojazd diagnostyczny DP560

(o) (o)

5. I .
N\ detector sy
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

BADANIA ZAUTOMATYZOWANE POCIAGI DIAGNOSTYCZNE




=t

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

BADANIA ZAUTOMATYZOWANE POCIAGI DIAGNOSTYCZNE
Zintegrowany System Wizyjnej Kontroli Toru

Acquisition boxes

Illuminating System
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

BADANIA ZAUTOMATYZOWANE POCIAGI DIAGNOSTYCZNE
Zintegrowany System Wizyjnej Kontroli Toru

km B.S419
Surface Dafects
Black spot

arez: 4.9726 cmaq

km Z.8426
Fastanng
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

BADANIA RECZNE CIAGLE SZYN METODA UT VT
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

BADANIA RECZNE CIAGLE SZYN METODA UT VT
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

BADANIA RECZNE CIAGLE SZYN METODA UT VT
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

BADANIA RECZNE CIAGLE SZYN METODA UT VT
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

BADANIA Specjalne ZESPOtLY,, S” METODA UT VT ET PT

» Badania potagczen spawanych i zgrzewanych szyn
» Badania elementéw rozjazdow

» Badania kwalifikujgce i odbiorowe szyn po regeneraciji



=t

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

BADANIA Specjalne ZESPOtY, S” METODA UT VT ET PT
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

BADANIA Specjalne ZESPOtY,, S” METODA UT VT ET PT
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

BADANIA SPECJALNE ZESPOtY, S” METODA UT VT ET PT

UIC60 1/40
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

BADANIA SPECJALNE ZESPOtY, S” METODA UT VT ET PT

Glebokos$é = Diugosé = sin (Wejscie wady)
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

BADANIA SPECJALNE ZESPOtY, S” METODA UT VT ET PT
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